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INFORMACAO TECNICA

Comprimento da Linha de Flam: 20,20 km.
Diferenca das altitudes: 8635 m
Estagio Superior: 8655 m.

Estagdo inferior: 2 m.

Inclinagdo média: 55 % ou 1:18 m.
Raio da maior curva: 130 m.

Largura da via férrea: 1,435 m.
Voltagem da alimentagao: 15.000 v.
Velocidade mdxima na subida: 40 k/h
Velocidade mdxima na descida: 30 k/h
Duragio do trajecto: +- 60 min.
Sistemas de travagem: 5

Tiineis: 20

Pontes: |

Tiineis hidriulicos: 4

Paragens: 8
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TECHNISCHE GEGEYENS

De lengte van de Flam lijn is: 20,20 k.

Het hoogteverschil: 863,5 m.

Het bergstation: 865,5 m. boven de zeespiegel.
Het dalstation: 2,0 m. boven de zeespiegel.

De grootste stijging: 5,5 % - 1:18

Min. bochtradius: 130 m.

Spoorbreedte: 1435 mm.

Volt: 15.000V - 16 2/3Hz.

Maximum snelheid naar boven: 40 km per uur,
Maximum snelheid omlaag: 30 Km. per uur.
Duur van de reis: ongeveer 60 minuten.
Remsysieem: 5

Aantal tunnels: 20

Aantal bruggen: 1

Watertunnels: 4

Haltes: 8

TEKNISIA TIETOJA

Flamsbane-junaradan pituus: 20,20 km

Korkeusero: 863,5 m

Ylin asema: 865,5 m mpy

Alin asema: 2,0 m mpy

Suurin nousu: 5,5 % - 1:18
Minimikaarreside: 130.m
Kiskojen leveys: 1435 mm
Jinnite: 15.000 V - 16 2/3 Hz
Maksiminopeus ylospiin: 40 km/t
Maksiminopeus alaspiin: 30 km/t
Matkan kesto: n. 60 min.
Jarrujirjestelmid: 5

Tunneleita: 20

Siltoja: 1

Vesitunneleita: 4

Pysikkeji: 8

e

DANE TECHNICZNE

Dlugosé: 20.20 km

Réznica poziomow: 863.5 m

Stacja goma: 865.5 m n.p.m.

Stacja dolna: 2.0 m n.p.m.
Maksymakne nachylenie: 5.5 ° - 1:18
Minimalny promien zakretu: 130 m
Rozstaw szyn: 1435 mm

Napigcie: 15.000 V - 16 2/3 Hz

Maksymalna predkosc pod gore: 40 km/h
Maksymalna predkosé w dok: 30 km/h

Czas przejazdu: Okolo 60 min
System hamulcow: 5

Tunele: 20

Mosty: |

Tunele wodne: 4

Przystanki: 8

5 Berekvam

ACOMPANHE O ITINERARIO DA LINHA DE FLAM

Neste mapa véem se todas as ¢ togoes da Linha de Flam, cuja descrighio resumida esti
abaixo - a seguir 0o nome da estaglio, vem também a sua altitude ¢ as distincias a partir
de Myrdal e Flam

epardas por barro, Assim, V. poderd sempre saber a que distincia se
encontra, seja qual It

entido da sua viagem

Myrdal 866 - 0/20
A Linha de Bergen e a Linha de Flam encontram:se no Planalto de Myrdal A Linha
de Flam estd sempre operacional durante todo o ano, com quatro partidas por dia no

inverno ¢ nove ou dez na época alln de verio

Vatnahalsen 811 = 1,13/18 47
A apenas um quilémetro de Myrdal, o combolo pdra em VYanahalsen, onde se pode ter
uma espectacular vista sobre quase todo o vale 0 Hotel Vatnahalsen fica mesmo junic

da estagldo

Reinungn 768 -~ 2.2/17 8

Mesmo junto b linha, do lado leste, fica o Lago Reinunga, ¢
gens. Aqui, a linha faz a sua primeim volta completa, Apo
podem ver-se, através de “janelas” abertas nas paredes do (inel, magnificas paisagens
do Vale de Flam

SUAS Prlores
mas aperiadas curvas

Quedn de dgua de Kjosfossen 669 - 4 /15,6

A o tinel de Bakli, o comboio ‘..‘....-.r  das poderusas quedas de dgua d&
Kjo n. O no que agul core m do ( Reinunga e segue para uma central
hidro-eléctrica atrnvés de um u:..._\. ‘\'\.\|Ilhll!| ‘m-\-‘lnmlupn.l 1al. Logo apds o saldn
de Kjosfossen e do tinel que se Ihe segue, pode ver-se quase Loda a Linha de Flam
serpenteando encosta abaixo, De Pinnelia pode também ver-se 1 estruda Rallarvegen ¢
suas 21 curvas operiadas ondulando Monte Myrdal acima. O Tinel Nali, que se scgu

tem 1 34 km de extensido ¢ mais long gem

Kardal 556 - 6,34/13,66

Daqui pode ver-sc o mais alta aldeia do Vale de Flam, a queda da dgua de Kardal ¢
velha estrada do Vale de Ugjerd

Blomheller 450 = 8 4/11 .6

A oeste deste ponto encontra-se um dos fendmenos nalurais mais perigosos, a avalan
cha. Em Trollaskredet, caem todos os invernos viirias avalanchas de neve montanha
nbaixo

Berekvam 343 - 10,5/9.5
Aqui, mals Ou
Berekvam, onde ¢
Este ¢ o tinico ponto da | inha de Flam onde hd via-dupla, para permitir o

s vingem, pxle ver-se o magnifico Desfiladeiro de

pila ferozmente através de uma apenada passagen

rnuzamenid

de comboios

Dalshotn 200 = 13,9/6,1

Mesmo a sul dagui fica a quinta de Styvisethaugen, pre |~|.-.In| agricola construida
sobre um impressionante plan ilto de pedra e roc hu \ ruir a Dalsbotn ha 2 tanen
Spaclemyren ¢ Furubberget

Harcina 48 = 17 21/2,79
Aqui o Linha de Flam ji corre mais 1ber
de quintas ngricolas e pequenas povoagie

1 ¢ podem ver-se paisagens mais bucolica
\I e ||\I\'I-ru 1667) vi-se j4 a

do vale, No entanto, para cima de Hareina, pode v y Pico de Vibmesr 60 1
¢ a paisagem de cortar a re “I\;l\l\!.\u:l-\h-\ igua de Ryjoande, com um da
vertical de 140 metros

Lunden 16— 18,6/14

£ neste ponto o impressionante Monte Haga, que quase se precipita sobre a linha férrea
Flam 2 - 20/0

Flam ¢ uma pequena vila de cerca de 450 habits m i
interior do Aurlandsfjord, e bem localizada mesmao junt vail de Osl

a Bergen ¢ que se encontra aberta ao trifego durante todo o an

E REITIN VARRELTA

Karttaan on merkitty Flimsbane-junaradan varrella sijat
Iyhyt kuvaus kustakin pukasta. Aseman nimen J iljessd nikyy paikan korkeus meren
\I ipuolella. etiisyys kilometreind Myrdalista ja vinoviivan jilkeen ethisyys Flhmista
Niin niiel heti, milen pitkdlle juna on kulkenut ~ huolimalta S muhin suuntaan

seval asemal. Seuraavassa on

matkustal

Myrdal 866 - 0/20
Bergenin ja Flimin junaradat kohtaavat Myrdalin vuonstoylinge
auki vuoden ympdri. Se kulkee talvisin nelj kertaa paivassd ja kesdlld

o114 Flimin junarala on
0-10 kenaa

Vatnshalsen 811 - 1,13/18,87
Vain noin kilometrin padssi juna pysihtyy Vatnahalsenin asemalla Taalld voit thailla
ensimmiisen kerran mahtavaa lasksomaisemad. Aivan aseman vieressd sjjaisce

Vatnahalsen Hotell
Reinunga 768 -2,2/17,8

Junaradan itipuolella sijaitsee Reinungavatnet-jdrv kauniin mMaiscman ymparormana
Reinungan kohdalla juna kulkee ensimmius silmukan 15pi. Muntaman jyrkin kaaneen
cindiss olevan "ikkunan® ohi. Siclld avautuy

jilkeen juna ajaa hitaasu wnnelin s¢
ihastuttava nikymé Flimin laaksoon (Flamsdalen)

Kjosfossen 669 —~4,4/15.6
Heti Baklitunnelin jilkecn juna pysihtyy mahtavan Kjosfossen-put
Maisemassa nikyvi joki virtaa Reinungavatnet-jirvesi ja se jo
alempana sijailseyaan Vesive imalaan, Kjosfossenin jilkeen junan ajetiua Kjosios

tunnelista Pinnelinan, Flimsbane-junaradan voi nihdd Kienaviin jyre: 114 vuorennnteelld

kolmella en tasolla. Pinneliasta nikyy Myrdalsherget vuorelle johtava ue Rallasvegen
on 1340

-n kohdalla

n vesitunnelin Lipi

jossa on 21 jyrkkii kaarretta. Seuraava tunneli ~ Niletunnelen — jonka pituus
melnd - on junaradan pisin

Khrdal 556 — 6,3 / 13,66

Kar 14 kisin voi niihdi Flimin laakson ylimpicn ninteiden asutukset, K ardalsfossen-
pulo n sekd Ugjerdsdalen-lankson Lipi kulkevan vanhan kuljetustien

Blomheller 450 - 8,4/11,6
Linnessd nikyy Flimin laakson vaarallisin luonnon
illoinkin, kun lumen milird on normaali, lums vyOryy

ilmio, Trollaskreder Joka talvi

uorten rinteitd pitkin

Berekvam 343 - 10,5/9.5
Tiltd asemalta, joka sijaitsee Myrdalin ja Flamin keskivaiheilla
gielet kkien voortenseindm
Flim-joki (Flimselva) ta on kaksiraiteinen, jotta Myrdalin ja Flimin

uyunnasta tuleval junat voival ofnilaa tolsensa

jonka pohjalla jy

Berek

AMiSsa jul

Dalsbotn 200 - 13,9/6,1

altavan kiven

Dalsbotnin etellipus jaitsee Styvisethaugen-tila, joka on rakenne

paille. Toinen st 3 luonnol illan joen yh. Da jalkesn juna

ukeltan kahte Spalemyreniin ja Fur f

HAreina 48 - 17,21/2,79

Flimin laakso laajenee ja sen pohjalla sjjasee viehdltavia maalaist Loy na 1667

rakennetiu F n kirkko. Har ylipuolel uor 260 m mpy
henkedsalpaava, kohu ra Vesiputou: s pudotuskorkeus on 140

neirni

Lunden 16 - 186/ 14

Tadlld juna ohittas dkkijyrkin Hagaberget-vuoren

Flim2-20/0

T A 15

Blomheller 450 - 84
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Benvindo a uma viagem na Linha Férrea de Flam

Experimente a linha de Flam - uma viagem de
ombolo mmcrivel, enlre a ¢ \.’l-'\_t‘l'—i' de montanha

le Myrdal, na linha Oslo-Bergen, e a estagao de
Flam, no extremo do Fiorde de Aurland. Nao ha

no mundo nenhuma outra linha férrea de car

1 regular com inclinacdo mais acentuada que
' Flam !! Este emocionante percurso
» de ferro chama turistas de rodo
}mundo, le fh;"f‘-\( :n"-.“"" IS50 :"'"'-'fdljf-‘ uma Ll‘-(‘!‘
Hracgoes lurisiicas mais imporiantes e espectacu-

lares da Noruega

DESAFIO

A construgdo deste ramo de linha férrea a partir
da meseta de Myrdal representou um enorme
desafio para os engenheiros de caminhos de ferro
da época, por ser uma tdo acentuada descida pelas
empinadas ladeiras da montanha até ao fundo

do vale de Flam. A impressionante descida em
espiral, parte em tunel e parte a céu aberto, que
val percorrendo a montanha em vanos niveis, €
resultado das técnicas de engenharia mais ousadas
¢ avancadas jamais usadas em toda a histona dos
caminhos de ferro noruegueses. Esta linha férrea
de montanha teve de ser instalada ao longo de
encostas inclinadissimas e curvas muito estreitas
a fim de seguir uma linha serpentuosa montanha
acima e abaixo por apertadas passagens a beira

de profundos precipicios. Quase 80% da Linha de
Flam tem uma inclina¢ao média de 5.5%. ou seja,
em cada 18 metros ha um desnivel de 1 metro !!!

20 ANOS DE CONSTRUCAO

A Linha de Bergen. que liga Oslo a Bergen, foi
inaugurada em 1909. Para assegurar tambem uma
ligagao para a regiao do Sognefjord, iniciaram-se
em 1923 os trabalhos de construgdo do ramal para

i Flamsdalen

Flam - no outono de 1936 a construgdo permitia
jd o inicio do assentamento dos camis, tendo

a linha sido aberta & circulagido de comboios a
vapor em | de Agosto de 1940 e a comboios elec-

tricos logo em 1944

20 TUNEIS

Esta viagem, de apenas 20 quilémetros, dura
cerca de | hora e atravessa 20 tineis que totalizam
6 quilémetros. 18 dos tineis foram totalmente
perfurados & mao, sendo que cada metro de tunel
levou um més de duro esforgo dos trabalhadores
da obra.

A fim de evitar o risco de avalanchas nos lugares
mais expostos, a Linha de Flam atravessa trés
vezes 0 rio que corre no fundo do vale. Em vez de
se constuirem pontes para 0 combolo, fizeram-se
“tineis” por onde agora corre 0 rio, debaixo da
linha férrea

PAISAGENS DE CORTAR A
RESPIRACAO

A Linha de Flam € uma das linhas férreas mais
belas e espectaculares de todo o mundo !! A
viagem de comboio de Myrdal a Flam oferece
uma vista panoramica de algumas das paisagens
mais grandiosas e selvagens, bem caracteristicas
da natureza da regiao montanhosa da Noruega
Rios que cortam gargantas profundissimas, quedas
de dgua em cascata mesmo junto a linha férrea e
até quintas agricolas implantadas nas inclinadas
encostas das montanhas. Na zona mais baixa do
vale, pode apreciar-se a beleza natural do Vale
de Flam e do majestoso Aurlandsfjord, brago do
maior fiorde da Noruega, o Sognefjord.

Wij nodigen u uit voor een
reisje met de ''Flamsbana"'

Ontdek de Flam spoorlijn, een

fantastische treinreis met als punt van

uitgang Myrdal, een station aan de
lijn Oslo/ Bergen, van hieruit naar
Flam, gelegen in de uiterste hoek van
de Aurlandsfjord. Nergens in de
wereld rijden normale treinen een
steilere route dan de Flam spoorlijn.
leder jaar trekt dit spannende traject
mensen uit alle hoeken van de aarde,
dit maakt de Fldm spoorlijn tot één

van de grootste en meest \p(’(fﬂ(‘lth“f('

loeristenaltiracues.

UITDAGING

Het was een grote uitdaging voor de
bouwers van die tijd om een spoorlijn
aan te leggen vanuit de Myrdal
hoogvlakte langs de lager gelegen
bergwanden naar het laagst gelegen
gedeelte van het Flamdal. De
spiraaltunnel, die zijn weg op
verschillende hoogte door de bergen
baant, is het resultaat van het werk van
moedige en kundige ingenieurs uit de
Noorse spoorweggeschiedenis. De
bergrails moesten langs steile
afgronden en rond scherpe bochten
worden gelegd om de trein de
gelegenheid te geven haar weg langs
de steile bochten naar boven en naar
beneden te vinden. Bijna 80% van de
spoorlijn heeft een stijging van 5,5%
dat staat gelijk aan 1:18

EEN AANLEGTILID VAN 20 JAAR
De spoorlijn van Oslo naar

Bergen werd geopend in 1909. Het
werk aan het zijspoor naar Flam werd

begonnen in 1923 om verzekerd te zijn
van transport naar de Sognefjord, het
werk vlotte zo goed, dat men al in de
herfst van 1936 kon beginnen met het
leggen van de rails. Het traject werd op

1 augustus 1940 tijdelijk geopend voor
stoomtreinen en voor elektrische (reinen

in 1944

20 TUNNELS

Het duurt ongeveer een uur om het 20
kilorneter lange traject af te leggen door
20 tunnels met cen gezamenlijke lengte
van 6 kilometer. Achttien van deze
tunnels zijn met de hand uitgegraven,
iedere meter vereiste van de
spoorwegarbeiders een maand van hard
werken. Om gebieden met lawinegevaar
te ontgaan kruist de spoorweg, tijdens de
rit, de rivier en het dal drie keer. In
plaats van bruggen te bouwen is de
rivier door een tunnel onder de
spoorweg geleid

ADEMBENEMEND UITZICHT

De Flam spoorweg is één van de meest
attractieve en spectaculairste spoorlijnen
ter wereld. De treinreis van Myrdal naar
Flim biedt een panoramauitzicht over
één van de wildste en beste voorbeelden
van het Noorse berglandschap. Rivieren
banen hun weg door diepe ravijnen,
waltervallen klateren langs de
rotswanden van steile, met sneeuw
bedekte bergen en bergboerderijen
klampen zich duizelingwekkend vast in
diepe ravijnen. Aan de voet van de
bergen kunt u de schoonheid van de
natuur in het Flimdal genieten

en tevens de Aurlandsfjord bewonderen,
die een zijtak van de langste fjord ter
wereld is, de Sognefjord

FINNISH

Tervetuloa Flamin junaradalle

Koe Fldmin junarara, Fldmsbana
uskomaron rautatriereirti Bergenin
junaradan varrella sijaitsevalta
Myrdalin vuoristoasemalta Fldamin
asemalle, joka sijaitsee aivan
\urlandin vuonon (Aurlandsfjord)
perukoilla. Missdédn muualla
maciilmassa eivdt tavallisilla
junaraiteilla kulkevar junat kulje
jvrkempdidl reittidd kuin Fldmin
junaracdalla, Joka vuosi tdimedi
jannitedived raraosuus houkurrelec
thmisid kaikkialta maailmasrta, ja siksi
Flamsbana onkin vksi Norjan
huomattavimmista ja
dramaattisimmista turistikohteista

HAASTE

Rautatieinsintoreille oli aikoinaan
valtava haaste rakentaa rautatietosuus
Myrdalin tasangolta likkijyrkki
vuoristoseindmiid pitkin Flamsdalen
laakson pohjalle. Kiertyvii tunneli
jonka silmukat kulkevat useilla tasoilla
vuoriston sisidiin ja sieltd ulos, todistaa
tistd rohkeimmasta ja taitavimmasta
insindoritaidosta Norjan rautateiden
historiassa. Vuoristossa kulkeva
rataosuus oli sijoitettava jyrkille
rinteille ja rataan oli tehtidvid jyrkKid
kaarroksia, jotia juna voisi Kuveli
hitaasti ylos ja alas jyrkkii rinteiti
Liihes 80 prosentilla rautatiecosuudesta
kaltevuuskulma on 55 promillea, miki
vastaa yhden metrin nousua 18
metrilli

20 VUODEN RAKENNUSAIKA
Oslon ja Bergenin vilinen Bergenin
junarata otettiin Kiyttéon vuonna 190%9
Flimin sivurataa ryhdyttin
rakentamaan vuonna 1923 kuljetustien

varmistamiseksi Sognefjord-vuonoon

Flam stasjon

_; rlandsf]'c')rden

Al

Syksylli 1936 rakennustyd oli edennyt
jo niin pitkille, etti junaraiteiden
asennustyd voitiin kilynnistii.
Rataosuus avattiin ensin viiliaikaisesti
héyryjunille 1.8.1940 ja
siihkokiyttoisille junille vuonna 1944,

20 TUNNELIA

Junalta menee noin tunti tuon 20
kilometrin pituisen rataosuuden
ltaittamiseen, ja rata kulkee 20 tunnelin
kautta, joiden kokonaispituus on Kuusi
kilometriii. Tunneleista 18 on kaivettu
kisivoimin, ja jokainen metri vaati
ratatyliisilti yhden kuukauden ty6n
Kivivydryjen uhkaamien osuuksien
viillttidmiseksi Flimin junarata ylittid
joen ja laakson pohjan kolme kertaa
matkan aikana. Sillan rakentamisen
sijaan joki on pantu virtaamaan
junaradan alle rakennettuun tunneliin

HENKEASALPAAVAN KAUNIS
LUONTO

Flamin junarata on yksi maailman
thastuttavimimista ja
henkeiisalpaavimmista
rautatieosuuksista. Myrdalin ja Flamin
viliselld junamatkalla Norjan
vuoristomaisemien villein ja kaunein
luonto levittiiytyy panoraamana silmien
eteen: joel virtaavat villlind syvien
solien lipi, vuoristoputoukset
ryOppyiviit alas lumipeitteisten vuorien
jvrkkii rinteitid, ja vuoristotilat
nAvitdviit tarrautuvan rinteiden
kupeeseen. Alhaalla laaksossa vol
nauttia Flamin laakson
luonnonkauniista kulttuurimaisemasta
ja ihailla kaunista Aurlandin vuonoa,
joka on maailman pisimmin vuonon

Sognefjordenin, yksi haara
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Udvozoljuk, a Flam Vasuton
valo utazasa alkalmaval

exy hihetetlen vonatozds a

Myr hegyi allomdsr i a Bergen vasuton
o T " . Flim 4l . I -

utar egészen a Fldm dllomdsig, amely a:
{uriands I of SUCSKED rejia. { normuail

i hagyvomanyos vasulak, sehol a vildgon

nak fel

nem kapital meredekebb lejton, mint a Fldm

asuton. Minden évben, ez a csoddlatos vasit, vonzza a:
carkdabo

sabb és legkeresettebb turistaldndnvossdedvd

embereket a vildg minden ezdltal Nornvégia

HUNGARIAN

vasuilar

KIHIVAS

t annak idején a vasitépitdt mémdoknek

hogy a Myrdal fennsiktdl kundulva, vasutat épitsenek a
meredek heevoldal egészer Flam viélgy mélyer
ek reszelg A kamy argo alagut amely t6bb
magassigszinien dthatol a hely gyomrdn, tanidsfiga a
legvakmerdbb cs legszakavatottabb meémok
eljesitményeknek a norvég vasutak torténetében. A

nalat, meredek helvoldalakon és tikanyarokon
keresztiil ke efektetni, hogy a vonal kigy6zni tudjon
feltel¢ es lefelé, a meredek lejtokén. A vastvonal
najdnem B0%-pnak S55% a lejtoszlige, amelynek aranya

epfelel a 8 értéknek

20 EVIG TARTO EPITESI MUNKALATOK
i Bergen

meliekvonalon

1909-ben

kezdték el

Vasutat

023-ber

nnek megépitésével biztositsdk a
iefjord-ig. A munka olyan j6l
lehetett kezdeni a sinek
megnyitottak
1-én majd

1944-ben

mar i

nalat

Q4()

ideiglenesen

auguszius

mozdonvoknak

20 ALAGUI

A inak tegy Ordra van sziksége, a 20
kilomet ta Uya kdzben, 20 _;|,|_w_‘||r\|1|
I I 41, amelyek ssza Osszesen 6 kilométert tesz Ki

wel vajtak, (gy ezen
munkasok

|nu.__*)

i, Kézi er

vasutepito

Annak

melerchez, a

munkdja tarsul érdekében

nehe:

gynavi

elkenilje a hog rgelege iltal veszélyezteletl teriletekel
dtja folyamdn a Fldm vasit hdromszor dtszeli a volgy
mélyén haladé folyé medrél. Erdekes megoldasként

ahelyett, hogy hidakat épitetiek volna a vasidtnak, inkabb

folyGnak wglak egy alagutat a vasulvonal alau

LELEGZETELALLITO TAJ
A Flam Vasil

legldtvdnyosabb vasttvonalainak

egyike vildg legvonzébb ¢€s

A vonatutazis Myrdal

allomaistél egészen Flan dllomasig, panorimds Kilatast

tesz lehetove, a norvég hegvi 1a) legvadregénvesebb és

vidékeire A

a meredek hegyoldalbél

legmegh8kkentibl patakok  mély

szurdokokal vdjnak vizesések

zuhognak ald, a hegyeken hésapka van, és a tdvolban

lathatok almosar

h'.“r'\ ‘_lu/\';.lnlf_-'l

ldbandl

kapaszkodnak a meredek he gy( Idalba. A hegy

dthayjdk a Flam Volgy természet szépségeit, ¢&s
gytnybrkddhetnek 1igyszeru Aurlandsfijord-ban, amely
tulaydonképpen mellékdga a vildg legnagyobb fjordjinak

amelynek neve Sognefjord
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m[m Velkommen til ei reise med
i Flamsbana
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g akilzere 1ernb:
Fldmsbana. Denne speklakulaere Jernoa

besakande frd heile verda, noko som nar fert til at Flarm:

som ein av Noregs storste 0g mest popuiEre (uristaliransjonar

Utfordring . :

Det var ei kiempeutfordring 4 bygge ein jernbanetrase fra nog €
til fjorden. Vendetunnelen, som gar i sleyfer i fleire niva inn og |

er eit bevis pa eit av dei dristigaste DVC‘SJ‘#"{-‘_"‘1 S bl
Traséen matte leggast i krappe kurvar for at toget skulle kunne smgle se

opp og ned dei bratte henga. Nesten 80 prosent av jernbanesg

stigningsgrad pa 55 promille - ei stigning pa ein meter pa 18

20 ars byggetid

Bergensbanen, jernbanestrekninga mellom Oslo og Bergen, vart teken

; € Errrdan hlai el
bruk i 1909. For a sikre transportvegen ned til Sognefjorden blej arbeide
med sidebana Flamsbana starta opp 1 1923. Hausten 1936 var ein kome s2

langt at skinnelegginga kunne ta til. Strekninga vart opna for mellombels
dampdrift 1. august 1940 og med elektrisk drift i 1944

20 tunnelar
Toget brukar omlag ein time pa den 20 kilometer lange strekninga

gjennom 20 tunnelar pa til saman seks kilometer. Heile 18 av tunnelane er

drivne for hand, heilt utan maskinkraft. Kvar meter kosta ein rallar ¢ D
ein manads hardt arbeid. For a unnga rasutsette parti kryssar Flamsbana
elva og dalen tre gonger i lopet av turen. | staden for & bygge bruer, vart
elva fort i tunnelar under jernbanelinja

Fantastisk natur

Flamsbana er ei av verdas mest attraktive og fantastiske jernbanestrekning-

ar. Togturen mellom Myrdal og Fldm gir deg panoramautsikt over noko ay

det villaste og mest storslegne av norsk fiellnatur. Her ser du elver som
skjer seg gjennom djupe gjel, fossar som kastar seq utfor bratte fiell
med snadekte toppar, og fiellgardar som klamrar seg fast | bratte
skraningar. Nedst kan du nyte det naturskjenne kulturlandskapet i
Flamsdalen og beundre den vakre Aurlandsfjorden, ein sidearm av verdas

lengste fjord, Sognefjorden.

P4 Welcome to a trip on the
Y Flam Railway

Discover the Flam Railway - an incredible train journey from the mounta

r
'//

station at Myrdal on the Bergen Railway down to Flam station nestled in
the innermost corner of the Aurlandsfjord. Nowhere in the worid is there
an adhesion-type railway on normal tracks with a steeper climb. Each year
this exciting stretch of track attracts people from all corners of the wo g
making the Flam Railway one of Norway's major and most spectacular
tourist attractions g

Challenge

It was a major challenge for railway engineers of the period to build a ra [way
track from the Myrdal Plateau, down the precipitous mountain sides. te
the bottom of the Flam Valley. The twisting tunnel, which w ends its way
through the mountain at several levels is brool of the most audacious and
skilled engineering exploits in Norw €gian raitroad history The mountain
ine had to be laid along steep slopes and round sharp bends to enable the

train to snake its way up and down the sheet Incines. Almast

t 80% of t
railway line has a gradient of 55%, the equivalent of 1 18

20 years’ construction

The Bt*rqell R(jil\-’\h_i}/ from Oslo (8 nggn Was inauqura
on the Flam branch line was started in 1923 to ensure t
down to the Jognefjord, and progressed 5O well that they could bi

ay the tracks in the autumn of 1936 The line Was opened temporanty fo
steam trains on 1. August 1940, and for electric trains in 1944
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20 tunnels
Ihe train takes about one hour to cover the 20-kitometer long tr.
thmuqh 20 tunnels totalling a distance of six Kilomelres | ighteen
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Benvindo a uma viagem na Linha Férrea de Flam

Experimente a linha de Flam - uma viagem de
comboio incrivel, entre a estacdo de montanha
de Myrdal, na linha Oslo-Bergen, e a estagcdo de
Flam, no extremo do Fiorde de Aurland. Nao hd
no mundo nenhuma outra linha férrea de car-
reira regular com inclinacdo mais acentuada que
a Linha de Flam !! Este emocionante percurso
de caminho de ferro chama turistas de todo

o mundo, tendo-se por isso tornado uma das
arraccoes turisticas mais importantes e espectacu-
lares da Noruega.

DESAFIO

A construcao deste ramo de linha férrea a partir
da meseta de Myrdal representou um enorme
desafio para os engenheiros de caminhos de ferro
da €poca, por ser uma tao acentuada descida pelas
empinadas ladeiras da montanha até ao fundo

do vale de Flam. A impressionante descida em
espiral, parte em tunel e parte a c€u aberto, que
vai percorrendo a montanha em varios niveis, é
resultado das técnicas de engenharia mais ousadas
e avancadas jamais usadas em toda a historia dos
caminhos de ferro noruegueses. Esta linha férrea
de montanha teve de ser instalada ao longo de
encostas inclinadissimas € curvas muito estreitas
a fim de seguir uma linha serpentuosa montanha
acima € abaixo por apertadas passagens a beira
de profundos precipicios. Quase 80% da Linha de
Flam tem uma inclina¢dao média de 5,5%, ou seja,
em cada 18 metros ha um desnivel de 1 metro !!!

20 ANOS DE CONSTRUCAO

A Linha de Bergen, que liga Oslo a Bergen, foi
inaugurada em 1909. Para assegurar também uma
ligacédo para a regiao do Sognefjord, iniciaram-se
em 1923 os trabalhos de constru¢ao do ramal para

Flam - no outono de 1936 a constru¢cao permitia
ja o inicio do assentamento dos carris, tendo

a linha sido aberta a circulacao de comboios a
vapor em 1 de Agosto de 1940 e a comboios eléc-

tricos logo em 1944.

20 TUNEIS

Esta viagem, de apenas 20 quilometros, dura
cerca de 1 hora e atravessa 20 tuneis que totalizam
6 quilometros. 18 dos tuneis foram totalmente
perfurados a mao, sendo que cada metro de tinel
levou um meés de duro esfor¢o dos trabalhadores
da obra.

A fim de evitar o risco de avalanchas nos lugares
mais expostos, a Linha de Flam atravessa trés
vezes o rio que corre no fundo do vale. Em vez de
se constuirem pontes para o comboio, fizeram-se
“tuneis” por onde agora corre o rio, debaixo da

linha férrea.

PAISAGENS DE CORTAR A
RESPIRACAO

A Linha de Flam € uma das linhas férreas mais
belas e espectaculares de todo o mundo !! A
viagem de comboio de Myrdal a Flam oferece
uma vista panoramica de algumas das paisagens
mais grandiosas e selvagens, bem caracteristicas
da natureza da regiao montanhosa da Noruega.
Rios que cortam gargantas profundissimas, quedas
de agua em cascata mesmo junto a linha férrea e
até quintas agricolas implantadas nas inclinadas
encostas das montanhas. Na zona mais baixa do
vale, pode apreciar-se a beleza natural do Vale
de Flam e do majestoso Aurlandsfjord, braco do
maior fiorde da Noruega, o Sognetjord.
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